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OzET

Bu calismada, Otomotiv endUstrisinin kisa tarihgesi, Diinyada otomotiv endUstrisinin durumuna genel bir bakig, Tirkiye otomotiv
endstrisinin bugiine kadar gegcirdigi asamalar, bugilinkii durumu analiz edilerek, endstri kuruluslari, Gretimleri, gelirleri, vergileri ve
istatistiki bilgileri ile Tirkiye'deki otomotiv endistrisinin mevcut durumu ortaya konmustur.

Dedisik kaynaklardan elde edilen bulgular, tablolar, grafikler ve sekillerle agiklanmistir. Bu istatistiki bilgiler ile, otomotiv sektoriiniin tarihi
asamalardan gegerken ugradidi degisimler ortaya konarak, sektoriin gelecedine iliskin analizler yapilip, gelecede yonelik tahminlerde
bulunulmustur.

Anahtar kelimeler: Otomotiv Endiistrisi, Otomotiv Istatistikleri

THE SECTORIAL ANALYSIS OF THE AUTOMOTIVE INDUSTRY IN TURKEY

ABSTRACT

In this study, the short history of the automotive industry, a short look to the general aspect of the automotive industry around the world,
the phases of the automotive industry in Turkey up to now, and the current position of the automotive industry in Turkey are analyzed and
the industrial institutions, their productions, incoming, taxes, statistical information and the current position of the automotive industry in
Turkey has been studied to put forward. The information has been gathered from different kinds of resources and explained with tables,
graphics and figures, with these statistics, the changes that the automotive industry has been met during the historical phases can be seen
more clearly and as a result of this it will be possible to make guests about the future.
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1. GiRiS

Tarihgeler gegmis olaylardan gelecede yonelik yararli dersler gikartmaya yardimc olur. Bu  makalede  Tirkiye'de  otomotiv
endistrisinin - gecmiste gecirdigi asamalara deginip, etkilenmeleri gorip, bugiinkii durumunu ortaya koyup, durum analizi yapilarak

onlimlzdeki yillarda uygulanacak politikalarin belirlenmesi hedeflenmistir.

Yapilan arastirmalar sonunda cikartilan tablolar ve grafikler Tirkiye’de uygulanan politikalar ile beraber degerlendirildiginde, bu
politikalardan sektoriin etkilenmeleri gériilebilmekte ve analiz yapilabilmektedir.

ilk kurulusu 1960l yillara kadar uzanan otomotiv endistrisinin gegirdigi asamalar, hikimiitlerin politikalari ve belgelerin 1s1§inda
inceleyerek sektoriimiiziin tarihgesini ve bugiinkii durumunu belirterek gelecee umutla bakabilmek, yeni politikalar belirleyebilmek igin
yapilan bu galisma sektoriimiiz hakkinda gerekli bilgileri vermektedir.

Diinyada sektoriin tarihi agsamalari incelenerek, geldidi bugiinkii durumu analiz edilerek Tirkiye igin gerekli olan uygulamalari ve yapilmasi
gereken yenilikleri belirlemek mimkiinduir.

2. DUNYADA OTOMOTIV ENDUSTRISI

2.1. Otomotivin Evrensel Tarihine Genel Bakis

Insanlik VIII. yy. itibariyle tekerledi tasima araci olarak kullaniimaya bagladi. XIV. yiizyll ortalarindan itibaren, araba denen bu tekerlekli
tagitlara stspansiyon sistemi diisiinlildii ve uygulanmaya baslandi. XVI. yiizyll sonlarinda ise, dort ve sekiz destede dayanan, manzarayi
kapamayan gati sekilleriyle Ustleri kapatiimaya da baslandi [1] .

XIV. ve XV. yilzylla kadar gerceklestirilen teknolojik gelismeler hep kisiseldi, organize yenilikler dedildi. Teokratik rejim devletleri uzun yillar
devam eden savaslar nedeniyle fakir diisiyorlardi. Savaslarin neden oldugu aclik, sefalet ve katliamlar insanlari acimasizca yok ediyordu.
XV. ylizyllda yapilan Ronesans hareketleri teknolojik gelismelerde bir kipirdanma getirdi. XV. yizyllda madenlerin isleme ve (retim
tekniklerinin gelismesi ile birlikte o glinlerin teknolojisiyle, énce bazi takim tezgahlarin yapilmasina ydnelik faaliyetler hiz kazandi.

Henry Ford'un cabalariyla gergek anlamda seri Uretime 1903'de Amerika Birlesik Devletleri'nde gegcilmistir. Ford firmasi tarafindan on
dokuz yilda, on bes milyon otomobil Uretilmistir.
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Fransa’nin Ug¢ buylkleri olan Peuguot, Citroen ve Renault, 1920'lerde Uretime baglamistir. 1925'de toplam dretimin % 40'ini Citroen

sadlamakta iken bu yillarda kurulan, yeni bir Fransiz sirketi olan Simca 1930'lara kadar hizla blyimastir.

1939'lara gelindiginde otomotiv endustrisi I. Diinya savasinda oldugu gibi yine savag malzemesi imali igin galisiimaya baslamistir. Bu savag
icin 6zel imal edilen motorlu araglar igindeki Williys Owerland tarafindan gergeklestirilen cift diferansiyelli Jeep’in askeri alanda daima gok

oOzel bir yeri olmugtur [3] .

Genel anlamda Otomotiv sektoriinlin kronolojik gelisimi asagidaki siralamaya uygun olarak gergeklesmistir.

1920 Amerika Birlesik Devletlerinde Ford fabrikalarinda kitlesel tretim.

1950 Avrupa’da Uriin farklilasmasina dayal Uretim.

1970 Japonya‘da yalin (iretim.

1970 Gelisen pazarlarda Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa firmalarinin yatirimlari (Gliney Amerika, Meksika, Turkiye).
1980 Japonya’nin Dilnya pazarlarina girmesi ve Amerika Birlesik Devletleri ile Avrupa’da yeni yatirmlara yonelmesi.
1990 Glnel Kore'de (retimin hizla gelismesi ve Dogu Avrupa ile gelisen diger pazarlarda yeni yatirimlar yapmasi.

2000 Asya-Pasifik bolgesinde yeni yatirimlar.

Tirkiye'de;

—

970 Avrupali firmalarin yatirimlari

1990 Japon ve Giiney Kore firmalarinin yatirimlari.

Diinyada Otomotiv Sanayinin Geligimi (1920-1996)
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Sekil 2.1. Diinya otomotiv endiistrisinin gelisimi (1920-1996) [4] .
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Diinyada 1996 yilina kadar otomotiv sektériiniin gelisimi Sekil 2.1'deki grafikte verilmistir. 1996 yilindan 1999 yilina kadar otomobil tretimine

iliskin gelismeler, Sekil 2.2'deki grafikte gosterilmistir..
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Sekil 2.2. Diinyada otomobil iiretiminin gelisimi (1996-1999) [25] .
3. TURKIYE'DE OTOMOTiV ENDUSTRiISININ TARIHSEL GELiSiMi

Osmanli Imparatorlugunda XIX. yiizyilin baglarindaki en énemli gelisme zamaninin Ticaret ve Ziraat Nezareti tarafindan yaptiriimis olan
sayim cetvelleridir. 1913 ve 1915 yillarini kapsayan bu cok 6nemli sanayii sayiminin sonuglari 1917 yilinda yayimlanmistir [7] .

Osmanli hanedanlarlndan bliylik kabul gérmis olan otomobil Uretiminin ilklerinden biri, lilkeye Sultan II. Abdlilhamit devrinde 6zel izinle
girmistir. Ulkeye otomobil girisi II. Megrutiyetten sonra hizla artmig ve Nazirlara, (o devrin bakanlarina) birer otomobil tahsis edilmistir.

1. Diinya Savasi’ndan hemen sonra Istanbul'un isgali sirasinda Amerika’lilar, Sirkeci rihtiminda bulunan depolarinda American Foreign Trade
adi altinda yari resmi bir tesekkil kurmuslardir.

1924-1925 yillarinda Tirk asilli beyaz Ruslardan Aynvefa firmasi, Ford marka otomotiv Uriinlerini Tlrkiye'de pazarlamaya baglamisti. 1927
yilinda Tiirkiye Biyiik Millet Meclisi (TBMM) bir kanun cikartt. Bu yasaya goére; Istanbul’'da bir anlamda serbest bélge kurulacakti. Bu
yasanin maddi sikintilar bakimindan uygulanmasi gok zor olsa da 1928'de hiikiimetle Ford Motor Company arasinda 25 yillik bir sézlesme
yapildi. Ford Motor Co. 1929'da Istanbul Tophane’de kendisine tahsis edilen bdlgede montaj isine basladi.

1953 ve 1954'lerde bu diisiinceden dogan montaj kipirdanmalari montaj veya otomotiv Griinlerinin yurt icinde Uretilmelerine dogru bir
egilimi llke giindemine soktu.

Kog Holding'in gabalariyla 1966 Aralik ayinda, fiber-glass dolgusuyla, ‘Anadol’ marka otomobilin ilki Otosan kapisindan gikmisti. 1984‘e kadar
gegen 18 yilda 87 bin adet uretilmisti.

1960'lardan sonra daha bir planli olmaya galisan Tirkiye'nin ikinci Beg Yillk Kalkinma Siireci 1968'de bagliyorda. Bu planda ilk olarak
karayolu tagit talebinin karsilanmasinda yurt igi imkanlarin tam olarak kullaniimasi hedeflenmisti. Ikincisi ise, bunlarin yerli imalatla
gergeklesmesini 6nguiriiyordu [9] .

Kog grubu, Tirkiye'de {iretilecek modelin Fiat 124 olmasinda Italya’nlarla karar kimislardi. Daha sonra Oyak, bu kiigiik model arabanin
piyasada miicadele edemeyecedini duyurmasi lizerine; Fransiz Hikimeti'nin de olumlu yaklasimi {izerine akilci davranarak projeyi Renault'a
gevirmistir.

3.1.Tiirkiye’de Otomotiv Endiistrisinin Uretim Kapasiteleri

Trafik; yol, tasit ve insan unsurlarindan olusmaktadir. Tirkiye'de yiik tasimaciliginin % 91'i ve yolcu tagimaciliginin % 94U karayolu ile
yapilmaktadir.

Turkiye'deki Uretici firmalarin tam kapasite de calismadigi gorilmektedir. En yiiksek kapasite kullanimi otomobil liretiminde olmaktadir.
Cizelge 3.1."de Tirkiye'de Uretim yapan firmalarin kapasite ve Gretim dederleri verilmistir. 2000 yili igin ortalama kapasite kullanim orani
%78 civarindadir.

Cizelge 3.1.Tiirkiye'de otomobil iireticisi firmalarin 2000 yil kapasite durumlari [25] .

FIRMALAR || OTOMOBIL || % || KAMYON || % || KAMYONET || % || OTOBUS || % || MINIBUS || % || TOPLAM || %

[A.HONDA || 30.000/[ 4| of[ ol ol[ o o/[ o o/[ o|[ 30000 3]
[A.1suzu || ol ol 7.200/[ 12]| 2.400/[ 4| o[ o 1.000/[ 3][  13.200|[ 1]
[B.M.C. I o[ ol 10.000]] 17| 5.000/[ 8| 500/[ 10| 5.000/[ 15| 21.500][ 2]
[CHRYSLER || o[ o 4.500(| 8| 4.500( 7| o[ o o[ of  9.000] 1]
FORD 25.000|[ 4 14.400|[ 25 10.000|[ 16 of o 15.000|[ 44 64.400|[ 7
OTOSAN
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HYUNDAI 100.000|[ 14 o[ o 15.000|[ 24 of o 5.000/[ 15|[ 120.000][ 13
ASSAN

[KARSAN || o[ o ol[ o 15.000][ 24|| o[ o 5.000/[ 15|  25.000|[ 3]
[M.A.N. i o o 1.500] 3| o[ o 1.000([ 20]] o[ o 3.750/[ 0]
M. BENZ of o 8.100|[ 14 o[ o 2.100][ 43 of o 10.200][ 1
TURK

[OPEL i 25.000( 4| ol[ o o[ o o[ o o/ ol 2s5.000] 3]
[OTOKAR || ol ol ol[ o 3.200/[ 5| ol ol 3.200/[ 9| 6.700|[ 1]
[oToyoL || ol ol 5.500/[ 9| 2.500/[ 4| ol ol o/ ol 12.200]] 1]
|O. RENAULT || 160.000|| 23|| of o of o off o o/ of 160.000/| 17|
[TEMSA i ol ol 7.000/[ 12]| 6.000/ 9| 1.300] 27| o[ ol 15600/ 2
[TOFAS i 250.000| 36| ol[ o o[ o o[ o o[ ol 250.000]] 27|
[TOYOTASA || 100.000|| 14]| of o of o of o o/ o] 100.000| 11
[T TRAKTOR | o 9 o 9 of 9 ol 9 of o 3000f 4
|UZEL | o[ o of[ o of[ o of o of off 30.000] 3
[ToPLAM || 690.000|| 74|  58.200|[ 6| 63.600/| 7| 4,900/ 1]| 34.200/| 4| 931.550| 100]

3.2. Otomotiv Endiistrisinde Talep Artisinin ithalatla Karsilanma Durumu

Tirkiye de toplam talebin karsilanmasinda yerli Gretimin yetersiz kalmasiyla agik ithalat ile karsilanmaktadir. Yerli Gretim 1995-1999 vyillari
arasinda toplam talebin % 94 - % 72'sini kargilayabilmistir. 1999 yilinda kapasite kullanim orani % 74 iken yerli Uretim toplam talebin
% 72 ‘ini kargilamig olup % 28’si ithalat ile kargilanmistir (Cizelge 3.2).

Cizelge 3.2. 1995,1999 Yillari otomobilde talep artislari ve ithalat durumlari.

’ | 1995 ’ 1996 ’ 1997 ’ 1998 ’ 1999

‘Yerli Uretim ‘ 326556 ’ 329337 ’ 399917 ‘ 405002 ’ 325297

’ithalat I 21.651 ’ 57.479 ’ 125.025 ’ 111.536 ’ 131.215

’Toplam | 348207 ’ 386816 ’ 524942 ’ 516538 ’ 456512
‘ 6 ’ 14 ’ 23 ’ 21 ’ 28

’ Ithalat/ Toplam

Cizelge 3.2 deki sonuglara gore;

1995-1998 yillari arasinda talep’e badli olarak yerli Giretim artmis olup,

ithalat 1997 yilina kadar yiikselerek pazar payl % 23 ylikselmis, 1998 yilinda % 21 olarak yer almis,

1999 yilinda yerli Uretim % 8 azalirken, ithalat % 176 artmig,

Tirkiye otomotiv sektdriinde istihdam edilen galisanlar ve bunlarin siniflari gizelge 3.3.’de goriildigu gibi dagiim gostermektedir. Sektordeki
toplam calisan sayisi 1997-1998 yillarinda en fazla oldugu goriilmektedir. Tirkiye'deki 1997-1998 yillari {retimine bakildiginda Uretimin de
diger yillara oranla artis oldugu gorilmektedir (Cizelge 3.2.). 1999 yilinda da (retim azalmis ve buna bagh olarak calisan sayisinda da

azalmistir.

Cizelge 3.3. Tiirkiye'de otomotiv endiistrisinde galisanlarin istihdami [25] .

] Yillar ] ] 1995 ] 1996 ] 1997 ] 1998 | 1999
| Isci | 16.929 | 18.800 | 20.238 | 23187 | 22879 | 20189

| Memur | 2.666 | 2.807 | 3.404 | 4025 | 4019 | 4215

| Idareci | 499 | 661 | 678 | 894 | 612 | 789

| Mihendis | 974 | 1.069 | 986 | 1358 | 1402 | 1621

| Idareci Miih. | 547 | 508 | 534 | 598 | 739 | 709

| Genel Toplam | 21.615 | 23.845 | 25.840 | 30.062 | 29.651 | 27.523

4. OTOMOBIL SATISLARINDA VERGILERIN TOPLAM GELIiRE ETKiLERi

Tirkiye'de mevcut yaklagik 4 milyon otomobil, 7 milyon toplam arag parki ile her yil pazara sunulan yeni otomobiller, devlete yilda 5 milya $
vergi geliri saglamaktadir. Bu gelir;

- Ana ve yan sanayisindeki Uretimden alinan vergi,
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- Satis vergisi (KDV + Tagit alim vergisi)
- Akaryakit tiiketiminden alinan vergi,
- Yillik motorlu tasit vergisidir.

4.1, Tiirkiye'de Vergi Gelirlerinin Degisimi

1998 yilinda yaklasik 550.000 adete ulasan otomobil talebi, ekonomik kriz nedeni ile 1998 ve 1999 vyillarinda % 22 dolayinda azalarak,
450.000 bin adete kadar diigmustdir.

Bunun sonucu sektdrden saglanan yillik vergi geliri 1999 yilinda, 1998 yilina gore yaklasik 1 milyar $ azalmistir. Bu vergi kaybi, distk
Uretimden dolayi gelecek vergilerin azalmasindan ve akaryakit tiiketiminin yeterince artig géstermemesinden kaynaklanmistir (Sekil 4.1.).

B AKARYAKIT VERGISI
O MOTORLU TASIT VERGISI
OEATIS VERGIS]

B URETIM YERGISI

MILY &R

s —]
4 — —————— —————
=

W ": —
o oy o

—

1

TLLTL
a ARALRARS ARRRILAAZE

1998 1999 FILLAR

Sekil 4.1. 1997-1999 Yillarinda Tiirkiye’de vergi gelir degisimi.
Cizelge 4.1 de gorldigi gibi tasit vergileri yillara gére bakildiginda artmaya devam etmektedir.

Cizelge 4.1. 1998-2000 Yili Tasitlarin Net Agirhigina Gore Vergiler.

’ TASITLARIN NET AGIRLIGI ’ 1998 ’ 1999 ’ 2000

1950 KG VE DAHA ASAGI ] 123.370.000 | 219.350.000 ] 333.630.000
951-1200 KG'A KADAR | 206.010.000 | 366.280.000 ] 557.110.000
1201-1600 KG'A KADAR | 288.350.000 | 512.680.000 ] 779.780.000
11601-1800 KG'A KADAR | 412.030.000 | 732.580.000 ] 1.114.250.000
11801 KG VE DAHA YUKARI | 494.450.000 | 879.130.000 ] 1.337.150.000
1500 KG'A KADAR ] 94.200.000 | 167.480.000 ] 254.730.000
11501-3500 KG'A KADAR | 117.690.000 | 209.250.000 ] 318.260.000
3501-5000 KG'A KADAR | 141.450.000 | 251.490.000 ] 382.510.000
5001-10000 KG'A KADAR | 188.710.000 | 335.520.000 ] 510.320.000
110001-20000 KG'A KADAR | 216.820.000 | 385.500.000 ] 586.340.000
20000KG VE DAHA YUKARI | 264.080.000 | 469.530.000 | 714.150.000
15 KISIYE KADAR | 117.690.000 | 209.250.000 | 318.260.000
116-25 KISTYE KADAR | 141.450.000 | 251.490.000 ] 382.510.000
26-35 KISIYE KADAR | 169.880.000 | 302.040.000 | 459.400.000
136-45 KISTYE KADAR | 216.820.000 | 385.500.000 | 586.340.000
46 KIS VE DAHA YUKARI | 246.080.000 | 469.530.000 ] 714.150.000

4.2. Avrupa Toplulugu Ulkelerinde Otomobil Satis Vergileri
Tirkiye'de otomobil satisindan alinan ortalama % 48 oranindaki asiri vergi yiikii otomobil talebinin gelismesini bask altinda tutmaktadir.

Higbir Avrupa Toplulugu Uyesi llkede, otomobil aliminda tiketici tarafindan 6denen toplam vergi % 21 dlzeyini asmamaktadir (Sekil 4.2)
[25] .
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i¢ talep artisinin baski altinda tutulmasi otomobil (retimini ekonomik 6lceklerin gerisinde birakmakta ve uluslararasi rekabet giiciine
ulasmasini engellemektedir.

‘o VERGIOEAHI ()

2 U

L]

30

=
A
%)ﬁ

Sekil 4.2. Avrupa toplulugu iilkelerinde otomobil satis vergileri.

4.3. Vergi Politikalarina Gére Otomobil Talebinin Durumu

Turkiye'de otomobil satis vergilerinin, Avrupa Topluluguna Uye lkelerde uygulanmakta olan ortalama diizey olarak alinan toplan vergilerin
% 23'e indirilmesi otomobile olan talebi artiracaktir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.3. Otomobil talebinin vergi politikalarina gore degisimi (1996-2000).

Toplam vergi yikinin % 48 olarak devam ettirilmesi ile 2000'li yillara varildidinda toplam talepte % 34‘lik bir artma tahmin edilmekte olup
vergi yuki Avrupa Toplulugu llkeleri diizeyi olan % 23 dolaylarina indirildiginde 2000°li yillarda toplam talepte % 130’luk artma tahmin
edilmektedir [24] .

5. OTOMOTiV ENDUSTRISINDE IHRACAT STRATEJiLERI

2000 Ekim ayinda gegen yilin ayni ayina gore ihracat miktar indeksi % 8.8, ihracat fiyat indeksi % 6.9 diismus, ithalat miktar indeksi %
39.7, ithalat fiyat indeksi % 1.1 oraninda artmistir.

Cizelge 5.1. Tiirkiye'de 1999-2000 yillar ithalat ve ihracatin karsilastirilmasi.

Miktar Fiyat
Degisim Orani (%)
Ihracat Ithalat Ihracat Ithalat
2000 Eylll Ayina Gore -1.5 15.9 -1.0 -0.7
1999 Eyliil Ayina Gore -8.8 39.7 -6.9 1.1
12.5 35.6 -4.7 5.5
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10 Aylik Ortalamalara Goére

12 Aylik Ortalamalara Gore 13.4 32.6 -5.4 5.1

Cizelge 5.1'de gorildugi gibi 2000 Ekim ayinda 12 aylik ortalamalarina gore, ihracat miktar indeksi % 13.4, ithalat miktar indeksi % 32.6,
ithalat fiyat indeksi ise % 5.1 oraninda artarken, ihracat fiyat indeksi % 5.4 oraninda gerilemistir.

6. SONUC

Tirkiye'de mevcut 4 milyon otomobil parki ile her yil pazara sunulan yeni otomobiller, devlete yilda 5 milyar $ dolayinda vergi geliri
sadlamaktadir. Bu gelir ana ve yan sanayide Uretimden alinan vergiler, satis vergisi (KDV + tasit alim vergisi), akaryakit tiketiminden alinan
vergiler ve yillik motorlu tasit vergileridir.

Ancak bu vergi talebin ve lretimin diismesinden dolayr 1999'da 1 Milyar dolar civarinda azalmistir.

Avrupa Topluludu (lkelerinde otomobil satis vergileri karsilastirildiginda, Tirkiye’de otomobil satisinda alinan ortalama % 48 oranindaki
vergi yuki asiridir. Bu vergilerin asiri olmasi otomobil talebinin artmasini baski altinda tutmakta ve otomobil Uretimini ekonomik dlgeklerin
gerisinde birakmakta, ulusararasi rekabet giicline olumsuz yonde etkilemektedir. Buna karsilik hicbir Avrupa Topluluguna Uye Ulkede
otomobil aliminda tiiketici tarafindan dédenen toplam vergi % 21 diizeyini agmamaktadir. Tirkiye’de otomobil satis vergilerinin, Avrupa
Topluluguna lye (llkede uygulanmakta olan ortalama % 23 diizeyine indirilmesi, 2000li yillarda toplamda % 170 oraninda ig talebi artirmasi
tahmin edilebilir.

Buna badli olarak satislardaki artis, sektorden saglanan toplam vergi gelirinin artmasini saglayacaktir. Tasit alim vergisinin azaltlmasinin yol
acagi yiksek talep ve artan sanayii retimi ile 1999-2001 yillari arasinda, vergi gelirleri toplam 1.51 milyar $ dolayinda artis gosterecedi
tahmin edilebilir.

Tirkiye'de {iretim yapan firmalarin mevcut talep artisina karsilayabilecek kapasiteye sahip oldugu gériilmektedir. Ulkemizde ithal edilen
araclara karsi hicbir kota uygulamasi bulunmamaktadir. Glimrik birliginde imzalanan sartlari karsilayan bitiin araclar ithal edilebilmektedir.
Bunun sonucu olarak insanimiz yerli arag yerine ayni maliyete yakin ithal araclar tercih etmektedir. Talebin blylk bir kismi ithalat ile
karsilanmakta ve ithalatin toplam pazardaki pay! her sene artmaktadir.

Otomotiv endustrisinin Ulke ekonomisi ve teknolojik gelisme igin Gnemi buytktir. Ekonomik gelismede lokomotif ve surukleyicidir. Ekonomi
icin stratejik énem tasimaktadir. Savunma sanayisinin temelini olusturmaktadir. Uretim, kalkinma, istihdam ve teknolojik gelismeye
dogrudan katkida bulunmaktadir. Otomotiv endustrisinin {ilke ekonomisi igin siirekli ve giivenilir tek vergi kaynagidir.

2000'li yillarin ortalarina dogru ithalatin, otomobil pazarindaki payl, eder gerekli diizenlemeler yapilmaz ise, Tirkiye'de ithalatin toplam
pazardaki payl en az % 50 diizeyine cikacaktir.

Turk otomotiv endustrisinin rekabet edilebilir hale gelebilmesi igin her iki 6nemli kosulun gerceklesmesi gerekir; Bunlar, talepte artig,
kapasitelerde-tretimde artistir.

Otomotiv endustrisinin diger Ulke endistrileriyle rekabet edebilir adetlere ulasabilmesi icin kapasite arttirici yatirmlar desteklenmeli, 6zel
tesvikler verilmeli, sermaye birikiminin olusmasina imkan taninmalidir. Boyle kalite yoniinden ihrag edilebilir olduguna inandigimiz otomotiv
endstrisi kendi mamullerinde, optimum adetlerde (iretim yapmaktan dolay fiyatlar yoniinden de uygunluk saglanabilecektir.

Gumrik birlidi ile birlikte ithalatin artmasi beklenen bir sonugtur. Ancak gergeklesme beklenenin gok Ustlinde olmustur. Sirekli ve asiri bir
hizla artan ithalata karsi, gergekci doviz kuru ve tarife disi bazi engeller uygulanarak diizenleme yapilabilir ve pazardaki genisleme
Turkiye'de kurulu otomotiv endistrisi lehine yonlendirilebilirdi. 1993 yilinda artan ithalat, 1994 yilinda uygulamaya konulan “Tarife Digi
Engeller” ile 6dnemli oranda azalmigtir. 1993-1994 vyillarinda ithalatin payr otomobilde % 23'den % 12'ye ve hafif ticari araclarda ise %
46'dan % 36'ya dismdistir.

Turkiye'de otomotiv endistrisi, pazarda makul dlgilerdeki ithalat ile rekabete hazirdir. Tirkiye'de pazar hacmi heniiz 456 bin adet dolayinda
iken pazarda ithalatin pay ve pazar hacmi gok daha yiiksektir. Bunun devami halinde ana ve o6zellikle yan sanayinin zarar goérmesi
kaginiimazdir.

Otomotiv pazarinda ithalatin haksiz rekabet yaratmayacak sekilde diizenlenmesi icin, Dis Ticaret Mistesarligi'nin koordinasyonunda Sanayi
ve Ticaret Bakanhgi, Hazine Mistesarlidgi’nin koordinasyonunda Sanayi ve Ticaret Bakanligi, Hazine Mistesarligi tarafindan gerekli
onlemlerin ivedilikle uygulanmasi zorunlu bulunmaktadir. Bu amacla yeni bir mevzuat hazirigina gerek bulunmamakta ve ancak mevcut
mevzuatin tam olarak uygulanmasina ihtiyag duyulmaktadir.

Tirkiye niifus ve yiizdlclimiinde Ingiltere veya Ispanya’da daha ileri olmasina ragmen liretimde cok gerilerde kalmaktadir. Ayni seviyesinde
Uretim yapabilmesi igin kapasitesini % 300 artirmali ve kapasitesini de tam kullanilir hale getirmelidir.
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