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Ozet

Diinyada ve lilkemizde ekonomik refah diizey ylkseldikce deniz turizmi ve buna
bagh olarak liks yat ve gezi teknesi kullanimi yayginlasmaktadir. Kullanicilarin
ihtiyaclarina cevap verebilmek igin 6zenle tasarlanan yat/teknelerde ileri teknoloji ve
malzemeler kullanilmaktadir. Yat/tekne i¢c mekanlarina uygun form ve o6zellikte 6zel
tasarlanan mobilyalar Uretilmektedir. Bu ¢alismada, yat ve teknelerde kullaniimak
Uzere tasarlanan mobilyalar hakkinda genel bilgiler verilerek mobilyalarin
konstriiksiyon, malzeme, 06l¢li, montaj, Uretim ve teknolojilerine ait bilgilere yer
verilmistir. Tarkiye Denizcilik Mistesarlig verilerine gore Tirkiye’de belirlenen toplam
512 adet yat/tekne imalatcisi faaliyet gostermektedir. Firmalarin birgogu kiiciik ve orta
Olgekli isletmelerden olusmakta ve mobilya Uriinlerini kendi tecriibe ve birikimlerinden
yararlanarak tasarlamaktadirlar. Sonug olarak yat/tekne mobilyasina ait karakteristik

ozellikler tasiyan mobilyalarin farkli yapim teknikleri tartigilacaktir.
Anahtar Kelime: Konstriiksiyon, mobilya, yat/tekne, imalat.
THE IMPORTANCE OF YATCH FURNITURE AND CONSTRUCTION REQUIREMENTS
Abstract

As economic wealth level increase in the world and in our country, sea turism and
accordingly luxurious yatch and flybridge using becomes popular. In order to satisfy
the needs of users, advance technology and materials are used in elaborate
yatches/boats. Forms suitable for yatch/boat indoors as well as specially designed

furniture are produced. In this study, general information concerning furniture
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designed for yatches and boats besides data’s about construction, material,
measurement, montage, production and technologies are given. According to the
data’s of the Under secretariat of Maritime Affairs, in Turkey totally 512 yatch/boat
manufacturers are in service. Most of the firms consist of small scale and medium
sized enterprise and design furnitures by using their own experiences. As a result,
different manufacturing techniques of furniture involving characteristics of yatch/boat

furniture will be discussed.

Keyword: Construction, furniture, boat, Manu faction.

1.Giris

Anadolu’da 600 yildan fazla tarihe sahip olan gemi ve tekne insa sanayi, gliniimizde
onemli Olclide istihdam saglayan ve yurtdisina yapilan ihracatlarla Tiirkiye ekonomisine
bilyiik oranda katki yapan sektér durumuna gelmistir. Ozellikle, Tiirk tekne ve yat
imalat sanayii, Halic Ayvansaray bdlgesindeki kiguk isletmelerle baglayan gelisimini,
ginimizde bitlin sahillerimize yayihmi 400’den fazla imalatgisiyla ve modern yat

imalat bolgeleriyle, Glkemizin yikselen sektori olarak devam ettirmektedir[1,2].

Turkiye de uzun yillardir geleneksel imalat yontemlerine dayanan kiictik tekne Uretimi,
son vyillarda Urliin ve imalat yontemleri agisindan blyilk bir degisim icerisindedir.
Agirlikh olarak atolye tipi Gretime dayanan sanayi yavas yavas kabuk degistirmekte ve
yerini seri Uretiminin hedeflendigi modern, miihendislik faaliyetlerinin arttigi, ileri

teknoloji ve kaliteli hammaddelerin kullanildig fabrikalara birakmaktadir[3].

Turkiye’deki tekne ve yat insa endustrisi, buglin sahip oldugu isglicl, kaliteli imalatlari,
modern teknolojisi ve Ustlin girisimcilik ruhu sayesinde insa ettigi tekneleri rekabetci
fiyatlarla uluslararasi piyasaya arz edebilmektedir. Ulkemiz tekne ve yat imalatcilari
tarafindan, uluslararasi standartlara uygun olarak ve son yillarda “CE” isaretli olarak
imal edilen yat ve tekneler, bu sektérde gelismis Ulkelere ihra¢ edilmekte ve sahip

olduklari kalite agisindan da ovgl ile s6z edilmektedir[4].
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Sektorde yasanan bu degisim sireci icerisinde karsilasilan problemlerin basinda,
uzun yillardir atélyelerde, idari personelden yoksun, tek seferlik tekne Gretimi yapan
sektoriin, tasarim ve lretim planlamaya gerekli 6nemi gosterememesi ve seri imalata
tam anlamiyla gegememesi gelmektedir. Problemlerin temeline inildiginde, firmalarin
hedefledikleri seri tekne imalati yolunda hala atdlye tipi Uretim sistemlerini
kullanmalari ve artan Uretim miktarlar karsisinda kaynaklarini etkin bir bicimde
kullanamamalari yatmaktadir[3]. Yat sinifi basta olmak Uzere deniz araglarinin mimari
bicimlendirme ve i¢ mekan tasariminin, bagimsiz bir meslek olarak belirmesi 20.yy
sonlarina rastlamaktadir[5]. Yat imalat sektortnin eksikligi olan markalasma sorunu ve
yerli tasarim eksikligi[6] ayni sekilde Tirkiye mobilya sektoriinin markalasma ve
tasarim konusundaki yetersizlikleri[7] olarak ortaya ¢ikarken bu sektorlerin Gretim ve

imalat alanindaki basarilarini yakalayamamis olmalari blyk bir kayiptir.

Bu c¢alismanin amaci Turkiye yat imalat sektériine yonelik Gretim yapan ve ayni
zamanda mobilya sektorinin bir parcasi olan yat mobilya sektori hakkinda genel
bilgiler verilerek yat mobilyalarinin 6zellikleri, imalat sekilleri ve teknikleri
tartisilacaktir. Ozellikle giin gectikce gelismekte olan Tiirkiye mobilya sektérii ve yat
imalat sektoriine ait ortak bir alan olan yat mobilya sanayinin lretimine dikkat ¢cekmek

ve konunun bilinirligini artirarak tim paydaslar tarafindan tartisilmasini saglamaktir.

2.Genel Bilgiler
2.1 Tiirkiye Mobilya imalat Sektérii:

Mobilya eski caglardan beri gelismesini sirdiiren ve gilinlimizde de ¢ok 6nemli
donati elemanlari olan insan ihtiyaglarini karsilayan esyalar olarak tanimlanabilir. 20.
ylzyildan baslayarak gliniimiize uzanan slirecte, tasarim alaninda yasanan gelismelere
paralel olarak islevsellikte 6nemli bir yol kat eden mobilya, statli gbstergesi olmaya
devam etmekte, mobilya tercihleri, kimliklere gére farklilklar gostermekle birlikte

“statli” belirleyici roliiniin her zaman birinci planda oldugu gézlenmektedir[8].

Ulkemizde ahsap ve mobilya sektériinde faaliyet gdsteren firmalar genelde kiiciik

Olcekli aile isletmelerinden olusmaktadir. Bu isletmeler diisik kapasite kullanim
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oranlari ile verimsiz galistiklarindan Uretim maliyetleri yiksek olmaktadir. Ancak,
mobilya endustrisi hizli bir donlisim gecirerek eskiye oranla ¢ok daha bilgi ve sermaye
yogun bir moda sektori olma yolunda ilerlemektedir [7]. Tirkiye de mobilya sektord,
belirli bélgelerde toplanmistir. Uretimdeki toplam paylarina gére mobilya tretiminin
yogunlastigi énemli iller sirasiyla; istanbul, Ankara, Kayseri, Bursa, izmir ve Adana
seklindedir. Mobilya sanayi kapasite kullanim oranlari; buyuk olgekli isletmelerde %80,
orta Olcekli isletmelerde %55 ve kiiclik Olcekli isletmelerde ise %40 olarak

gerceklesmektedir [7, 9]. Dusuk kapasite kullanim oranlarinin farkli sebepleri vardir.

Tirkiye 2012 yih verilerine gore 214 farkli Ulkeye mobilya ihracati
gerceklestirmistir[10]. Mobilya sektori son 10 yilda kriz dénemi haric istikrarli bir
bliylime kaydederek 2011'de %18,1 ve 2012’de ise %14,8 genisleme yagamistir. 2013
yilinda ise ¢ift basamakli blyimeyi strdlrerek yillik %17 artisla 2,8 milyar dolar olarak
gerceklesmistir [8]. Mobilya sektori, 2023 yili icin 25 milyar dolar tretim ve 10 milyar
dolar ihracat beklentisi ile Dinya’nin ilk 10, Avrupa’nin ise ilk 5 bliyik mobilya
Ureticileri arasina girmeyi hedeflemektedir [7,10]. Tirkiye mobilya Uretimi
incelendiginde ofis, yatak odasi, koltuk/kanepe, bahce, banyo, okul ve hastane vb. gibi
farkli mekan ve ihtiyaclari karsilamaya yonelik olarak tretilmektedirler. Bunun yani sira
yat/tekne, gemi, otobis vb. [29] tasitlara yonelik olarak mobilyalarda tretilmektedir
[12]. Kendine 6zgli karakteristik 6zellikler tasiyan mobilyalar tasit ve 6zelliklede deniz

tasitlarinda llks trlinlere yonelik olarak tretilmektedir.

Nihayetinde mobilya sektoriiniin ve yat insa sektorlerinin igcinde bulunan ve adindan
¢okca s6z edilmeyen ayni zamanda da mobilya sektoériiniin alt fash olan yat mobilyalari
Uretim alanin gelecekte mobilya enddstrisi icerisinde ofis mobilyasi, yatak odasi
mobilyasi, bahce mobilyasi vb. gibi yat mobilyasi kavrami da yerini alacagi

dustinilmektedir.
2.2. Tiirkiye Yat imalat Sektérii

Yat ve kiiclik tekne sektori, yiksek katma degere sahip, lilke ekonomisine biiyiik
doviz kazandiran, yabanci yatirimlari ¢ceken, teknoloji transferini cezbeden, tasarim ve

ar-ge calismalarinin yiksek oldugu bir sektordir. Yat Uretimi, demir, sag, makine,
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ahsap, boya, kimya, elektrik elektronik, tekstil, dekorasyon, plastik, servis gibi ve diger
bircok sanayi dalinin Urlnlerinin birlestiriimesi sonucunda Uretim yapan bir sanayi
koludur [13]. Diinyada yat tasarimina onciiliik eden, askeri gemiler liretmekle ¢cok
blyuk Gretim hacimlerine erismis bazi tersaneler vardir. Su anda bu tersaneler diinya
yat Gretiminin ¢ok biyik kismini yapmaktadir. En biyik Uretim hacmi italyan
tersanelerindedir; sonra sirasiyla Almanya, Hollanda, Amerika ve Tirkiye gelmektedir
[13]. Tirkiye Denizcilik Mustesarligi tarafindan agiklanan verilere gére 117’si Marmara
Bolgesi'nde, 157’si Ege bolgesinde, 69’u Akdeniz bolgesinde, 36’si Karadeniz
bolgesinde olmak lzere Turkiye’de toplam 366 adet Uretici koduna sahip, 152 adet ise

Uretici koduna sahip olmayan yat - tekne imalatcisi bulunmaktadir [5].

Diger sektorlere gore yan sanayisi ile birlikte ylksek oranda istihdam saglayan, emek
ve teknolojisi yogun bir endistri dahdir [2,3]. Ozellikle 2000’li yillarda hizla gelisme
gosteren sektorde 1’e 6 oraninda istihdam saglayan tersanelerde dogrudan istihdam
edilen personel 2007 yilinda 33.480 iken kiresel ekonomik krizden dolayi yasanan
siparis iptalleri ile 2009 yilinda 19.179a gerilemistir. 2010 yili Aralk verilerine gore bu
rakam 2007 yili baz alindiginda %75 oraninda azalmis ve 8.500°e kadar gerilemistir [13].
Verilen istatistikler dogrultusunda istihdamin yaklasik 5 kati kadarinin yan sanayide
gerceklestigi distnlldiginde, 2007 yilinda yaklasik 167.000 civarinda olan yan sanayi
istihdami, 2010 yili sonu itibariyle 100.000 kisiye dustiigi bildiriimektedir [13].

Tirkiye’'nin yillara gore yat ihracati (bin dolar) asagidaki sekil 1’de verilmistir.
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Sekil.1 Turkiye’'nin yillara gore yat ihracati (bin dolar) [13].

Ekonomik veriler incelendiginde dlinya yat ihracatindaki 2009 yilindaki daralma %35

olarak gerceklestigi goriilmektedir. Turkiye 2009 yilindaki 233 milyon dolarlik yat
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ihracati ile 9. sirada yer almaktadir[5]. Turkiye’nin 2013 yili genel ihracat biylimesine
0,2 puanlik katki yapan gemi ve yat imalati sanayi ihracat diizeyini yillik bazda %40,2
yikselterek 2012 yilindaki diistisiinii telafi etme siirecine girmistir. ihracat diizeyi 2012

yilinda 813 milyon dolardan 2013’de 1.141 milyon dolara yikseltmistir [8].

Son vyillarda ekonomik verilerin negatiften tekrar pozitif yone dogru degistigi
gorilmekte olan katma degeri yiksek yat sektorinin i¢ dinamiklerini ve bodlgesel
avantajini kullanarak bu darbogazdan cikarak Ulkenin ihracat kalemleri arasinda ilk
siralara ylikselmesi beklenmektedir. Kalifiye ve ucuz is glicii, tarihsel deneyim, glcli
yan sanayi, jeopolitik konum, yasal tesvikler ve Universite sanayi isbirligi projeleri vb.

gibi avantajlar sektori guiglendirebilecek i¢ dinamikler olarak degerlendirilmelidir.

Sektorin zayif yonleri ise; egitimli ara eleman vyetersizligi, yat ve kic¢lk tekne
konusuna 6zel 6nem veren egitim sisteminin bulunmayisi, Universite egitiminin yeterli
destegi gormemesi ve bilginin sektére aktarimindaki glglikler, bilgi yénetiminin
bilinmemesi ve bilginin yeterli degeri alamamasi [13,14] kurumsallasamamak, SGK

primleri gibi nedenler yer almaktadir.

iscilik Maiyetleri karsilastirma(Euro/saat)

Tiirkiye Almanya Hollanda italya

Saatlik iscilik maliyeti 12 60 80 40

Sekil 2. ASB, Firma Tahminleri (300 ¢alisanli bir tersane igin yaklasik degerler) 13].

Bir yatin Gretim maliyetleri incelendiginde mobilya ve i¢ dekorasyon malzemeleri
toplam malzeme maliyetlerinin %20’ni Gretim maliyetlerine bakildiginda ise %40 isgilik
ve %40 ise malzeme olarak giderleri olusturmaktadir[13]. Yatlara ait maliyet analizinin
yapildigi bir calismada 13 metre boyundaki bir motor yat icin toplam iscilik maliyeti
54.000€ ve mobilya isciligi toplam isciligin %21,3’tG yani 11.520 €'dur. 13m’lik motor
yatin toplam maliyeti 299.500 € ve i¢ dekorasyon ise 22.000 € ile toplam maliyetin
%7,3’U oldugu tespit edilmistir[15]. i¢ dekorasyona ait maliyetlerin tekne boylarina
gore; 16 m’lik tekne icin 47.000 €, 19 m’lik tekne icin 110.000 €, 22m’lik tekne icin
120.000 €, ve 24 m’lik bir motor yat icin 140.000 € oldugunu bildirmistir [16]. ic
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dekorasyonda mdsteri isteklerine ve Urln farkliliklarina gére maliyet miktarlarinda

degisiklik olabilecegi belirtilmistir.
2.3. Tiirkiye Yat Mobilyasi imalat Sektérii

19. ylzyildaki sanayi devrimi ile buharli motor kullanimi o zamanlar yliksek sosyal
statl gostergesiydi. Bu bakimdan yatlarin ici de teknik donanimlari kadar 6nemliydi.
Yiksek statli sahibi zengin insanlar gemilerinin ici tasarlanirken Ust diizeyde konfor ve
IGks talep etmeye baslamistir. Artik gemiler sadece bir ulasim ve tasima araci olmaktan
cikip iyi, kaliteli bir sosyal yasamin sembolli haline gelmis ve zamanla yatgilik

kavramindan bahsedilir olmustur [17].

Sekil 3. HT 78 Lower deck yerlesim plani ve mobilyalar [12].

Genel olarak bakildiginda mobilya lretiminde ve mobilya sektoriine ait yapilan
raporlarda henliz yat mobilyasi diye ayri bir baslik yer almamaktadir. Genelde mutfak,
yatak odasi, geng¢ odasi, oturma odasi, banyo, ofis, bah¢e mobilyasi veya doésemeli,
panel, masif, kompozit vb. gibi ya yasam alanlarinin boliimlerine yonelik ya da
Uretimde kullanilan malzeme ismine gore siniflandirma yapilmaktadir. Yat ve tekne
mobilyasi, yukaridaki siniflandirma gruplarinin hepsini icermekle birlikte yilksek
hizlarda vylzer ve hareketli ayni zamanda hacimsel olarak farkli mekanlar da
kullanildigindan, buna bagh olarak da kendine 0zgli karaktesitik ©zelliklere sahip
mobilyalar [12] oldugundan yat/tekne mobilyasi ismiyle farkli bir kategori olarak

degerlendirilmesi gerekmektedir.

1061



Sekil 4. HT 78 Main deck yerlesim plani ve mobilyalar [12].

Nitekim ev ve ofis mobilyalarinin toplam mobilya Uretimindeki payinin, dis ticaret
verilerine gore %85 oraninda oldugu, kalan %15’lik dilimini ise hava tasitlarinda
kullanilan tlirden mobilyalar, motorlu tasitlardaki oturmaya mahsus mobilyalar,
bunlarin aksam ve pargalari ile magaza mobilyalarinin olusturdugu dislintlmektedir
[9]. Bu verilere gore deniz tasitlarin da kullanilan mobilyalara iliskin veri belli

olmamakla birlikte %15’lik dilim iginde gosterilmektedir.

Yat mobilyasi hedef kitle agisindan alim giiciinlin en yiksek oldugu sektorlerden
biridir ve dogru orantili olarak karlilik da fazladir. Firmalarin kaliteli Giretim yapmalari ve
sektorde tercih edilmeleri icin kazandiklarinin bir bolim ile teknolojiyi yakindan takip
etmeleri gerekmektedir. Yat mobilyasi lretiminde genel olarak kiiciik ve orta o6lcekli
isletmeler bulunmaktadir ve rekabet UstlnlUgl saglayan, verim artisina neden olan
CNC makine varhgi yat mobilyasi tretim sektériinde %23 seviyesindedir. Uretimde

bilgisayar desteginin saglanma diizeyi ise ortalama %9’dur [18].

Yat ve tekne Uretimleri genelde dis piyasaya yoneliktir ve (Uretilen mobilya
dekorasyon elemanlarina yonelik bir dlgceklendirme bulunmamaktadir [18]. Bunun en
belirgin sebeplerinden biri tersaneler yatlara ait mobilyalari kendi tesisinde lrettigi icin
mobilya sektorine ait mesleki kuruluslarla olan temaslari sinirhdir. Sonuc¢ olarak
mobilyalara ve genel olarak da i¢c dekorasyona ait tiim verilerde gemi insa sanayi icinde

yer almaktadir.

2.4. Yat ve Tekne Mobilyalarinin Ozellikleri
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Yat/teknelerin i¢ ve dis mekéanlari tasarlanirken; insan, esya ve mekan iliskisinin
birbirine bagintih oldugu, her boélimde kendini hissettirmektedir. Yat ve tekne
mobilyalarinda 6lgi, form, hacim, ¢ok fonksiyonluluk ve malzeme tiiri kendini karasal
mekan mobilyalarindan ayiran o6zelliklerin basinda gelir. Alisilmis prizma hacimler
yerine daha ¢ok karmasik sekilli hacimlere sahip tekne ve yatlarin i¢ mekan 6lgl ve

formlarina uygun olmak zorundadir. Ornegin sekil 5’deki katlanir yemek masasi.

Sekil 5. Gegisi saglamak icin katlanan masa uygulamasi [30].

GUnumuzde Uretilen yat ve teknelerin i¢c mekanlari genel olarak musterilerin yasam
ihtiyaclarini karsilamaya yonelik donanim elemanlarini icermektedir. Fakat musteriye
Ozel olarak tasarlanan yatlarin mobilya elemanlari ve ic mekan diizenlemelerinde 6zel
istekler (renk, desen, 6l¢li, malzeme, konum, sayi vb.) gz 6niinde bulundurularak liks
ve konfor ihtiyaglarini karsilamaylr amaglamaktadir. Ayrica deniz sartlarinin zorunlu
kildig1 tasarim ve konstriiksiyon unsurlarinda zorunlu degisiklikler disinda degisiklikler

yapilamayabilir.

Yatin en ¢ok zaman gegirilen alanlarini sekil 4’de gozliktligl gibi salon ve bar bélimi
olusturur ve bu alanlarda ¢ok sayida oturma mobilyasi, kabinler ve konforu saglayan
her bir eleman biinyesinde yer almaktadir. Oturma mobilyalarini koltuk, kanepe,
iskemle ve sofa olusturmakta ve bu mobilyalarin segimleri yat i¢c kisminin ne kadar
genis ve dar olduguna goére bulyuklik ve malzeme degerlendiriimesi bakimindan

onemlidir [19].

Yat/tekne mobilyalarinda genellikle sabit mobilyalar (sokilip takilmayan)
kullanilmaktadir. Bunun sebebi tekne icerisindeki kamaralar, mutfak, salon, kaptan
kosk, bar vd. alanlarda kullanilacak olan mobilyalar tretilir ve yerlerine tutkal ve diger
baglanti elemanlari ile sabitlenerek kullanilir. Yat ve teknelerin seyahat sirasinda dalga,
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rizgar gibi dinamik kuvvetler ile karsilastiginda igerisinde bulunan misafirlerin
givenligini saglamak (izere mobilyalarin hareket etmemesi ve insanlara zarar

vermemesi saglanmalidir.

Mobilyalarin yerlesiminde yatin ne kadar misafir alabilecek kapasitede oldugu ve
grubun mekan icinde birbirini rahatca duyabilecek mesafede mobilyalarla
konumlandiriimis olmasi 6nemlidir. Bazi yatlarda oturma alani (salon) yemek masasiyla
birlikte tasarlanmaktadir veya yine salona hitap edecek bir bankosu bulunmaktadir.
Yatin yapim asamasinda mekana kaplatiimis olan ‘borda’ ile ayni renk ve malzemede
yapilan mobilyalar, mekanda gorsel bltinligl saglamaktadir. Bu durumun bir diger
avantajl da yatin havalandirma, elektrik ve su gibi tesisat gegislerini saglayan boru ve
kablolarin mekana hizmet ettigini dislndiren kabinlerin veya borda ile ayni

malzemeden yapilan kapaklarin arkasinda kalmasidir [19].

Mekanda kullanilan malzemenin rengi ve dokusu gézii yormamalidir. Bu tiir detaylar
dogal ve yapay aydinlatmanin isin icine girmesiyle daha da 6nemli hale gelmektedir.
Bordalarda agilan genis pencere agikliklarindan, lombozlardan ve tavandan agilabilecek
kiiglk agikhklardan dogal aydinlatma saglanabilmektedir. Yapay aydinlatma mekandan

gecen elektrik sistemleri sayesinde yapilabilmektedir [19].

Mobilyalardaki en belirgin 6zelliklerden biri ise elbise dolabi, bar Unitesi, banyo
dolabi gibi elemanlarin Gzerinde bulundugu elektrik, su, klima, ses sistemi, aydinlatma
vb. tesisat ve alt yapi bolimlerine ariza, bakim vb. nedenlerle ulasmak gerektiginde
dolap ve ilgili Unitelerin i¢c kisimlarinda arkalik, alt tabla, yan dikme, baza vb.
béliimlerinde seyyar parca olarak insa edilir. istenildigi taktide ilgili parca yerinden

alinarak arizali veya bakim yapilacak tesisat vb. birime ulasim saglanabilir.
2.4.1. Yat Mobilyalarinda Konstriiksiyon

Mobilya, cerceve elemanlari ile diiz ya da kavisli tablalar olmak Uzere iki yapi
grubundan olusmaktadir. Plastik mobilyalarda Uglinci yapi grubu olarak kabuk tipi
elemanlar bulunur. Bu elemanlarin hakimiyet durumuna gére mobilya, cerceve, tablal
veya kabuk konstriiksiyon olarak adlandirihr. iki sistemin esit agirhkli yer aldigi

mobilyalarda ise kombine konstriiksiyon s6z konusudur [20,21].
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Mobilya konstriiksiyonunda kullanilan g¢ergevelerin buylk g¢ogunlugu tasarim
esnekligi sebebiyle rijit birlestirmelerdir. Cerceve tipi konstriksiyonlarin mekanik
davranis Ozellikleri c¢ergeve g¢ubuklari ya da kayitlarin egilme direngleri ile
saglamliklarina bagl iken, tablali (kutu mobilya) tiplerde tablalarin burulma direnci ve

rijitligi Gnem tasir [20].

Yat mobilyalarinin en belirgin 6zelliklerinden biri olan konstriksiyon farkh sekillerde
tanimlanabilmektedir. En basit anlamiyla yapim sekli olarak bilinen konstriksiyon,
kullanilan malzemeye, forma, olgliye, kullanim yerine, karsilasacagi mekanik etkilere
(chs yilkler ve i¢ gerilmeler) gore degisiklik arz etmektedir. Ginimizde konutlarda
kullanilan panel mobilyalarda, yonga levha (Sunta) ve lif levha (MDF) kullanilarak
genelde kutu demonte(kolay sokilip takilabilen) olarak Uretilir. Konstriksiyon da
birlestirme igin minifix ve multifix gibi donanimlar kullanilarak yiksek emniyet ile
parcalarin birbirlerine baglanmalari saglanir [22]. Yat ve tekne mobilyalarinda ise levha
olarak genelde suya karsi dayanikli levha malzemeleri (kompozit, su kontrplagi /
marine kontraplak, kontratabla, ahsap kompozit vb.) kullanilmaktadir [23].
Konstriksiyon olarak daha ¢ok geleneksel birlestirme yontemleri olarak bilinen (kavela,
zivana c¢esitleri) yontemler kullanilmaktadir. Mobilyayr olusturan elemanlarin
birlestirmelerinde genellikle uygun birlestirme yontemi ve uygun tutkal kullanilarak

birlestirilir.

Sekil 6. Sandvic levha(A) ve mobilyada kavisli kdse uygulamasi(B) [25].

Tekne yerlesim planina gore yerlestirilerek tekne gévdesine ve cevresindeki diger
donati elemanlarina tutkal ve uygun konstriiksiyon kullanilarak sabitlenir. Bu sayede
deniz sartlarinda kullanilacak olan mobilyanin gilivenli olarak mekan igerisine montaiji
sokilmemek ve yeri degistiriimemek Uzere yapilir. Bunun sebebi teknenin seyir

sartlarinda denge ve performans hesaplamalari mobilyalarin agirlik hesaplamasi ve
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konumlari dikkate alinarak yapildigi igin tekne igerisindeki yerleri degistiriimemelidir.
Aksi takdir de yliksek hiz yapan tekne ve motor yatlar da beklenen seyir performansi
yakalanamayacagl gibi seyir sirasinda tekne i¢ mekan planina uyulmadigl igin

misafirlerin yasam kalitesini olumsuz etkileyebilecek durumlar gozlenebilir.

Yat ve teknelerde kullanilacak mobilyalar igin dncelikle alan darhgl gergegini goz
onlinde tutarak tasarimlarda ¢ok fonksiyonluluk ilkesi gbz 6niinde tutulmahdir. Buna
bagh olarak olgller ise genel alanda kullanilan mobilyalardan farkh olarak tekne
uzunluguna(boy) ve genisligine(en) bagh olarak belirlenir ve tabii ki tekne misafir

kapasitesi de olduk¢a 6nemli bir parametredir.

Mobilyalarin formu ise yine deniz seyir sartlarinda karsilagilabilecek muhtemel
durumlar (sallanma, ¢carpma, yalpa, disme, kayma, denge kaybetme vb.) géz 6niinde
tutularak Sekil 6 ve 7°deki formalara benzer olarak belirlenmelidir. Ornegin ¢ok siiratli
bir kayar tip teknede mobilya késelerinin sert ve keskin olmasi seyir sirasinda olasi

yaralanma ve kazalara sebep olabilir.

Sekil 7. Masa kose detayi ve kuzine bélimiinde tutamac ve tezgah set detayi [30].

Bunun gibi seyir sartlarinda dalga hareketleri ve teknenin seyir sartlarina bagh
olarak dolap kapaklari, saklama Uniteleri, harita dolaplari, raflar vb. alanlar uygun form
ve konstriksiyonlarla yapilmadigi takdirde istenmedik bircok durumla karsi karsiya
kalinabilir. Burada esas olan mobilya tasarimcisinin deniz seyir sartlarini ¢ok iyi bilmesi
ve teknenin ic mekan tasarimi yapilirken mobilyalarda konstriiksiyon, glivenlik,
fonksiyonellik, form, olcii vb. parametreleri tekne O6zellikleri ile birlikte hesaba
katmalidir. Tasarimin ilk amacglarindan biri olan insanlarin temel ihtiyacglarini karsilamak
icin gerekli alan ve donanimlar arasi iliskiler dlistintilerek tasarim yapilmalidir. Sekil 8 ve
9’daki glivenlik ve c¢ok fonksiyonluluk gibi temel iki parametre tim mobilya

elemanlarinda kendini gostermeli ve kesinlikle g6z ardi edilmemelidir.
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Sekil 8.Yalpalara karsi kavisli oturma elemani, raf emniyet c¢itasi ve hareketli

kapak[30].

Sekil 9’daki gibi dar alanlarda birden fazla fonksiyonu olan mobilyalar tercih edilmeli
ve ayni zamanda kullanicilarin givenli kullanimlari igin gerekli édnlemler alinmalidir.
Seyir sartlarinda o©zellikle kapak mekanizmalarinda kilitli kulp mekanizmalan
kullanilmali ve seyir sirasinda misafirlerin olasi tehlikelerle karsilasabilecegi géz 6niinde

tutularak konstriksiyon belirlenmeli ve dogru sekilde tatbik edilmelidir.

Sekil 9. Katlanarak yatak haline gelen yemek masasi ve cevresi [30].

Yat ve tekne mobilyalarinda konstriiksiyonu ve imalat proseslerini dogrudan veya
dolayli olarak etkileyen diger bir unsur da kullanilan levha malzemesidir. Yat ve tekne

mobilyalarinda kullanilan levhalar ile ilgili asagida genel bilgi verilecektir.
2.4.2. Yat Mobilyalarinda Kullanilan Levha Malzemeleri

Yat ve teknelerde aranan temel niteliklerin basinda konfor, siirat, dayaniklilik,
estetiklik vb. unsurlar gelir. Bu unsurlari saglamak icin bir teknede kullanilan her tirli
Uriin ve malzemeler gerekli ozellikleri tasimasi beklenir. Mesela bir teknenin siratli
olmasi icin glicli makinelere, dengeli yik dagilimina ve gerekli mihendislik
hesaplarinin yapilmis olmasi gereklidir. Buna ek olarak siirat unsuru yik kapasitesi ile
de dogrudan iliskili oldugu gibi yik unsurunun yakit gideri ile de dogrudan iliskisi vardir.

Dolayisiyla teknelerin ne kadar hafif olurlarsa kisa zamandaki maksimum hiz siresi
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kisalir ve ayni zamanda yakit tliketimleri de istenen seviyelerde olabilir. Yat ve
teknelerin hafif yapida olmalarini saglamak icin tekne imalati asamasinda kullanilan

tiim malzemelerin hafif olanlari agir olan tirlerine tercih edilmelidir.

Ust Yiizey

Yapistirma

Ydazeyi T

Cekirdek

Alt Yiizey

Sekil 10. Sandvic levha bilesenleri [22].

Ornegin mobilyalarda kullanilan levhalarda yonga levha, lif levha, osb, masif panel
gibi agirhg fazla levha cesitlerinin yerine hafif yapili ahsap kompozit levhalar
kullanilmalidir. Yat ve tekne mobilyalarinda kullanilan ahsap kompozit levhalarin
ozellikleri ile ilgili arastirmalar yapilmaktadir [12,23,24,25]. Bu levhalara 6rnek olarak
kopukli kompozit levhalar, petekli kompozit levhalar, Poliliretan levhalar, Polipropilen
honeycomb levhalar verilebilir. Sandvic yapili bu tir levhalarda genellikle orta tabaka
(cekirdek) disik yogunluklu ve dis tabakalarda daha yiksek yogunluklu ve daha

mukavemet ozellikleri yliksek ve ayni zamanda estetik levhalar kullaniimaktadir.

Sekil 11. Sandvi¢c Kompozit Levha[23]., Sekil 12. Aliminyum Sandvi¢ Kompozit

Levhalar[11].

Ornegin orta tabakada farkli kalinhkta politiretan képiik, yizeylerde ise 3-5 mm
kalinhiginda marine(suya dayanikh) kontrplagin tutkal kullanarak preslenmesiyle
Uretilen koplkli kompozit levha verilebilir. Bu tir levhalarin ortalama agirlik genel
kullanima ait mobilyalarda kullanilan diger kompozit levhalara gore yaklasik % 40-70
daha hafiftir [24].Bu tiir kompozit levhalarin su alma ve kalinlik artisi testlerinde diger

kompozit levhalara goére daha Ustlin 6zellikler gostermektedir[23]. Sandvi¢ levhalarin
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kullaniminda ekstra iscilik ve kenar doldurma islemlerinden 6tlrl bazi dezavantajlari
mevcuttur. Ayrica hafif ve esnek olan sandvi¢ levhalarin vida tutma kabiliyetleri
digerlerine nazaran disik oldugundan tekne icerisinde bazi bélimlerinde genellikle
ladin, goknar, balsa vb. hafif agac¢ tirlerinden elde edilen koragag¢ (blockboard)
levhalarda yat mobilyalarinda kullanilmaktadir [26, 27]. Bu levhalar kopukli ve petekli
kompozitlere nazaran vida tutma kabiliyetleri yliksek fakat ve kenar dolgu (masifleme)

islemi gerektirmeden kolaylikla kullanilabilmektedir.
2.4.3. Yat Mobilyalarinda Kullanilan Aksesuarlar

Yat ve tekne mobilyalarinin karakteristik 6zelliklerinin gostergelerinden birisi de
konstriiksiyona bagli olarak kullanilan aksesuarlar ve donanim elemanlarindir.
Genellikle teknelerde kullanilan dolaplar ve mobilya elemanlarina yoénelik olarak
menteseler, baglanti elemanlari, kulplar vb. donanimlar (sekil 13-17) kullaniimaktadir.
Genel kullanima ait mobilyalarda ve depreme yonelik alinacak 6nlemler ¢ergevesinde

kullanilan [28] donanimlar yat ve tekne mobilyalarinda da kullanilabilmektedir.

2 53 -
P e = S
. =

Sekil 13. Cesitli kapak sabit tutturma aksesuarlari[28].

Ozellikle seyir sirasinda mobilya kapaklarinin agilmasiyla olasi kazalarin éniine
gecmek lzere kapaklarda kilit ve ¢itcit mekanizmalar kullanilmaktadir. Asagidaki sekil
14-17'de bu tir uygulamalarin bazilarina yer verilmistir. Ayni donanimin farkl

konstriiksiyonda kullanimina yénelik montaj bilgilerini iceren resimler yer almaktadir.
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Sekil 14. Miknatish kapak sabit tutturma uygulamasi [28].
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Bu tlr wuygulamalarin benzeri yolcu ucaklarinda bas (sti dolaplarda da
kullanilmaktadir. Ugus, inis ve kalkis esnasinda daima kapali kalmasi gereken dolaplarin

kulp ve ayni zamanda kilit gérevi géren aksesuarlar kullanilmaktadir.

Sekil 15. Bas-a¢ sistemli kapak sabit tutturma uygulamasi [28].

Bu ve benzeri donanimlar kullaniimadigi takdir de ugaklarda ugus ve tekneler de ise
seyir esnasinda yolcu ve misafirlerin yaralanmalarina ve kaza gecirmelerine sebep

olacak sekilde esyalarin dékiilmesi ve diismesi sonucu ile karsilasilabilir.
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Sekil 16. Citcit sistemli kapak sabit tutturma uygulamasi [28].

Benzer uygulamalar otomobil ve otobis gibi kara tasitlarinda torpido, bagaj gibi
bollimlerin kapaklarinda da kullanildiklari bilinmektedir. Dolayisiyla diyebiliriz ki kara,
hava, deniz tasitlari ic mekanlarin da kullanilan dolap ve benzeri donanim
elemanlarinin kapaklarinda kulp kilit gorevini birlikte géren bu sistemlerin bulunmasi

hem glivenlik hem estetik hem de islevsellik agisindan gereklidir.
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Sekil 17. Bas-ac sistemli kapak sabit tutturma konstriiksiyonlari [28].

Sekil 17’deki bas a¢ sistemi yukarida gorildigu Gizere farkl kapak konstriksiyonlari

(icerlek, yarim bini, tam bini vb.) icin uygulanabilmektedir. Ayrica bu sistem ile ¢alisan
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farkli form ve malzemeden(krom, celik, plastik vb.) yapilmis aksesuarlar piyasada
mevcuttur. Uygulamasi gayet basit bir sekilde kapak lzerine bas-ag sisteminin girecegi

geniglikte bir delik agilir ve kapak tGizerine montaji yapilabilir.

3. Tartisma ve Sonuglar

Ulkemiz icin cok énemli ihracat kalemlerinden biri olan yat ve tekne insa sektérii ve
bu sektorin alt fasillarinda yer alan yat mobilyalari imalat sektériiniin yakin gegmisten
glnimauze gelisimi gittikce arttigi gérilmektedir. Diger sektérlerden ayrilan yoni emek
yogun ve teknoloji kullanim dlzeyi gelisen, katma degeri yliksek ayni zamanda diinya
ve Avrupa (Ureticileri arasinda belli bir yer edinebilmistir. Bu sebeple lilkemizin de
cografi konumu geregi (¢ tarafi denizlerle cevrili olmasi yat insa ve buna bagh alt

sektorlerin 6nemini daha da artirmaktadir.

Turkiye mega yat Ureticileri arasinda Avrupa da 3. sirada yer aldigi gibi mobilya
sektori de son yillarda hizli ve surekli bir gelisim seyri izlemektedir. Turkiye’de mobilya
sektoriindeki deneyim ve tecribenin yat mobilya imalat sektoériinde de
degerlendirilmesi faydali olacaktir. Mobilya sektoriniin yetismis insan kaynagi,
teknoloji diizeyi, yan sanayi, alt yapisi ve sektoriin kurumsal yapisindan faydalanmasi

saglanmalidir.

Ozellikle 2000 yilindan bugiine kriz dénemleri hari¢c olmak (izere hizli bir ivme
yakalayan yat insa sektorl yan sanayisiyle birlikte sagladig istihdam, ihracat geliri ve
katma deger acisindan Turkiye icin oldukca 6nemli bir is konulunu olusturmaya devam

edecektir.

Yat tekne mobilyalarini genel kullanima ait olan mobilyalardan ayiran 6zelliklerin
basinda malzeme, form, o6l¢li, konstriiksiyon ve kullanilan aksesuarlar seklinde
sayilabilir. Nem ve rutubete karsi dayanimi yiiksek levha malzemeleri ve yiizey islemleri
uygulanmaktadir. Ayrica dar alan da kullanimi sinirlayan bir diger unsur olarak
karsimiza ¢citkmaktadir ve bu sorun ¢cok fonksiyonluluk ilkesi ile bertaraf edilir. Masalarin

katlarin, dolaplarin dar, raflarin setli olmasi, tekne govdesine ve kamara ic mekanina
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uygun form ve hacimde olmasi [29] gibi tasarim unsurlari tekne mobilyalarini genel

mobilyalardan ayirmaktadir.

Yat ile tekne imalatinda ve mobilyalarinda kullanilan tutkal ve diger yapistiricilar,
baglanti elemanlari ve kullanimina ait uygulamalarin arastirilmasi [30, 31] oldukca
onemlidir. Nitekim 6rnegin yat ve teknelerde kullanilan ylizey kaplama malzemeleri,
kulp, kilit, ray, mentese gibi aksesuarlarin krom ve nikelaj kapli olmasi veya plastik

esasli olmasi deniz sartlarinda kullanim émrin{ uzattigi bilinmektedir.

Yat ve tekne mobilyalari kullanici kitlesinin ekonomik refah diizeyine bagh olarak
alim gicl yiksek ve liks tiketim grubu Urinlerin alicisi olan kisilerdir. Musterilerin
ucuz Urlin gruplarini tercih etmek yerine fiyatlari yiksek olsa da begendikleri, konforlu,
estetik, kaliteli, saglam, essiz oldugunu dastndikleri Griin gruplarini tiketme istekleri
Urtnlerin fiyatlarinin yiiksek olusunu gbz ardi edebilmelerine yol acabilmektedir. Bu
nedenle yat tekne musterileri glinlik kullanima yoénelik olan Grinleri kullanan
miusterilere gore ¢ok daha cazip musteri tipidir. Memnun etmesi ¢cok kolay olmasa da
memnuniyetleri saglandigi takdirde Uretici veya satisini yapan kesimlerin daha fazla kar

edebilmeleri saglanir.

4. Oneriler

Yat ve tekne insa sektoriine yonelik sektor arastirmalarinin hiz kazanarak sektoriin
glcll ve zayif yonlerinin ortaya koyan calismalarin yapilmasi onerilir. Yat ve tekne insa
sektoriine yonelik Uretim yapan alt sektorlerin pazar durumu, istihdam, Gretim
kapasitesi, teknoloji diizeyleri, ihracat ve ithalat durumu, hammadde temini, yedek
parca, bakim faaliyetleri gibi konulardaki mevcut durumuna yonelik calismalar

yapilmalidir.

Ulkemizin nispeten diger birkag sektorler disinda yurt disinda sdz sahibi oldugu gemi
ve yat insa sektoriinin yilhik raporlari hazirlanmasi bu alandaki yatirimcilara yol
gostermesi agisindan 6nem arz etmektedir. Yat mobilyasi imalati, yat sektorii agac
malzeme kullanimi, yat sektori vernik ve boya kullanimi, yat elektrik/elektronik

tesisati, yat dekorasyonu, istihdam durumu gibi alt basliklara ait ilkemizin bu alana
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yonelik yan sanayisinin gicini ve mevcut durumunu ortaya koyan calismalar

yapilabilir.
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